Balicek mobility a jeho dopad na podnikani v autodopravé
Slovo autora Str. 5

Uvodni slovo autora

V Evropské unii byl pfijat tzv. balicek mobility, ktery predstavuje rozsahlou zménu dosavadnich
predpisl upravujicich pfistup na trh nakladni dopravy, vysildni zaméstnanct v dopravé a socialni
podminky fidi¢Q. Jedna se o:

« narizeni (EU) €. 2020/1054, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 561/2006, pokud jde o minimalni
pozadavky na maximalni denni a tydenni dobu fizeni, minimalni pfestavky v fizeni a tydenni
doby odpocinku, a nafizeni (EU) ¢. 165/2014, pokud jde o uréovani polohy pomoci tachografu;

- nafrizeni (EU) ¢. 2020/1055, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 1071/2009, (ES) ¢. 1072/2009
a (EU) €. 1024/2012 za ucelem jejich prizpusobeni vyvoji v odvétvi silni¢ni dopravy z hlediska
pravidel pfistupu povolani podnikatele v silni¢ni dopravé a nékterych pravidel pro mezinarodni
nakladni dopravu;

« nafizeni (EU) €. 2020/1056 o elektronickych informacich o ndkladni dopravé, které podporuje
digitalizaci nakladni dopravy a logistiky (neni pfedmétem této publikace);

« smérnici (EU) 2020/1057, kterou se stanovi zvlastni pravidla o vysilani fidi¢a v odvétvi silni¢ni
dopravy (neni predmétem této publikace).

V publikaci Balicek mobility a jeho dopad na podnikani v autodopraveé je zpracovan piehled
provedenych zmén vcetné Uprav tuzemského zakona o silni¢ni dopravé. Prehled je doplnén
komentarem, tabulkovymi pfehledy a vysvétlujicimi obrazky. Pokusili jsme se umoznit rychlou
orientaci v provedenych zménach a jejich snadnéjsi pochopeni. Zavér jsme také doplnili o odpo-
védi, které nechala vypracovat Evropska komise na otazky, které ji byly v souvislosti s pfijatymi
zménami zaslany.

Zavérem bychom chtéli vyslovit pfani, aby prlvodce zménami provedenymi pomohl pfepravciim,
dopravclim a jejich zaméstnancim, pripadné i skoliteldm rychle se s nimi sezndmit a vyvarovat
se tak pripadnym sankcim z dGvodd jejich neznalosti.

Ing. Jifi Novotny
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§2
Zdkladni pojmy
(15) Velkym vozidlem je

a) vozidlo nebo jizdni souprava o nejvétsi povolené hmotnosti presahujici 2,5 tuny
a nepresahujici 3,5 tuny urcené k prepravé zvirat nebo véci, je-li jimi provozovdna
mezindrodni silniéni doprava nebo vnitrostdtni silni¢ni doprava na uzemi stdtu,
v némz dopravce nemd sidlo,

b) vozidlo nebo jizdni souprava o nejvétsi povolené hmotnosti presahujici 3,5 tuny
urcené k prepravé zvirat nebo véci, nebo

¢) vozidlo uréené pro prepravu vice nez 9 osob vcetné ridice.

Poznamka k novele ¢. 217/2022 Sb.: V § 2 byla provedena zasadni zména odstavce (15).
Odstavec byl rozdélen pro prehlednost na jednotlivé pododstavce a nové je pod pojmem
.velké vozidlo” zahrnuto v pododstavci a) vozidlo nebo jizdni souprava o nejvetsi po-
volené hmotnosti pfesahujici 2,5 tuny a nepfesahuijici 3,5 tuny urcené k prepravé zvirat
nebo véci, je-li jimi provozovana mezinarodni silni¢ni doprava nebo vnitrostatni silni¢ni
doprava na uzemi statu, v némz dopravce nema sidlo. Soucasné byl vypustén odstavec
(16), v kterém bylo definovano,malé vozidlo”.

Zména ma vliv nejen na zakon o silni¢ni dopravé, jak bude dale uvedeno, ale také na Ziv-
nostensky zakon. V pfiloze €. 3 Zivnostenského zakona (Koncesované Zivnosti) je nové
upraven nazev pfedmétu podnikani nasledovné:

Silni¢ni motorova doprava

« nakladni provozovana vozidly nebo jizdnimi soupravami o nejvétsi povolené hmot-
nosti pfesahujici 3,5 tuny ur¢enymi k prepravé zvifat nebo véci;

«  0sobni provozovana vozidly uréenymi pro pfepravu vice nez 9 osob vcetné fidice;

« nakladni mezinarodni provozovana vozidly nebo jizdnimi soupravami o nejvétsi po-
volené hmotnosti pfesahujici 2,5 tuny a nepresahujici 3,5 tuny ur¢enymi k pfepravé
zvifat nebo véci;

« nakladni vnitrostatni provozovana vozidly nebo jizdnimi soupravami o nejvétsi
povolené hmotnosti nepresahujici 3,5 tuny ur¢enymi k prepravé zvifat nebo véci
a nakladni mezinarodni provozovana vozidly nebo jizdnimi soupravami o nejvétsi
povolené hmotnosti nepresahuijici 2,5 tuny uréenymi k prepraveé zvifat nebo véci;

«  0sobni provozovana vozidly ur¢enymi pro pfepravu nejvyse 9 osob véetné fidice.

1.2 Povinnosti tuzemského dopravce
§3

Povinnosti tuzemského dopravce

(1) Tuzemsky dopravce je povinen

a) provozovat silni¢ni dopravu vozidlem, které je
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¥ Doplnény odstavec 6b fesi problematiku nahrazeni zkraceni tydenniho odpocinku.
Jakékoli zkraceni tydenni doby odpocinku musi byt nahrazeno odpovidajici dobou odpo-
¢inku Cerpanou vcelku nejpozdéji pied koncem tretiho tydne nasledujiciho po doty¢ném

Zkracena ¢ast tydenniho odpocinku musi byt vracena nejpozdéji do nedéle
24 hodin tfetiho tydne nasledujiciho po tydnu, ve kterém byl tydenni
odpocinek zkracen.
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Pozor! Stéle plati ustanoveni odstavce 7, tzn. ze zkracena ¢ast tydenniho odpocinku musi
bezprostfedné navazovat na jinou dobu odpocinku trvajici nejméné 9 hodin, tzn. ze mize
ve vyse uvedeném intervalu navazovat na denni nebo tydenni odpocinek.

Pokud byly ¢erpany dvé po sobé nasledujici zkracené tydenni doby odpocinku (jedna
se tedy o mezinarodni pfepravu zbozi), pfedchazi nasledujici tydenni dobé odpocinku
(BTDO) doba odpocinku ¢erpana nahradou za tyto dvé zkracené tydenni doby odpocinku:

I.ZTDO 1. ZTDO BTDO BTDO
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( Zkracena castl.a ll. )

Pozor! Nahrada za dvé zkracené doby odpocinku musi predchazet bézné tydenni dobé
4 odpocinku, ktery nasleduje po dvou po sobé zkracenych tydennich dobach odpocinku.

7. KazZdad doba odpocinku vybrand ndhradou za zkrdceni tydenni doby odpocinku musi
bezprostredné navazovat na jinou dobu odpocinku trvajici nejméné 9 hodin.

V¥ Pozor! Toto ustanoveni obsahovalo nafizeni i pred provedenou zménou. Umoziuje vratit
zkracenou ¢ast tydenniho odpocinku ke kterémukoli dennimu nebo tydennimu odpocin-
ku, ktery splfiuje podminku minimalné 9 hodin. Zkraceni navazuje (ve smyslu pokracuje)

A nadobu odpocinku ke kterému je pfipojeno.
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Ridi¢ je zaméstnany u dopravce, ktery ma sidlo v CR. V CR nalozil naklad, ktery mu zabira
polovinu Ulozného prostoru a prepravuje ho do Portugalska. Pfi zastavce v Némecku
nalozil zbozi, které na cesté do Portugalska, vylozil ve Francii. Pokra¢oval pak na cesté
do Portugalska, kde vyloZil zboZi, které nalozZil v CR.V Portugalsku na stejném misté nalo-
Zil zboZi a p¥i zpatedni cesté ¢ast zbozZi vylozi v Némecku. Pfepravu ukonéiv CR, kde vylozZi
zbyvaijici ¢ast zbozi.

Ridi¢ proved| dvé dvoustranné prepravy, pfi kterych proved! jednu nakladku a vykladku
ve statech, kterymi projizdi pti cesté do Portugalska (mezi Némeckem a Francii) a pfi
zpatecni cesté do CR (mezi Portugalskem a Némeckem)

Na fidice se nevztahuji pravidla o vyslani.

Obr. 6.4 Dvoustranna preprava zbozi s doplnkovou cinnosti (moznost pri dvou-
stranné prepravé provést dvé nakladky anebo vykladky zbozi)

Ridi¢ je zamé&stnany u dopravce, ktery ma sidlo v CR. NaloZil zboZi v CR a pfepravil ho do Spa-
nélska (jedna dvoustranna pfeprava). Ve Spanélsku naloZil zbozi. P¥i zastaveni ve Francii
Cast zbozi vylozil a pokracoval do Némecka, kde vylozil opét ¢ast zbozi (dvé prepravy
mezi staty, v nichz nema dopravce sidlo/ Spanélsko - Francie a Spanélsko — Némecko)
a dokoncil prepravu v CR, kde vyloZil zbyvajici ¢ast nakladu.

Na fidice se nevztahuji pravidla o vyslani.
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